Lirmminderungsplan der Stadt Kelsterbach: Ein Fall fiir Gesamtlidrmbetrachtung
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1 Einleitung
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rung trat am 1. September 1990 der neue § 47 a
des Bundes—lmmissionsschutzgesetzes [11 in
Kraft. Die Aufsteilung der Larmminderungspiane
ist in Hessen der Erlass vom 7. Januar 1993 [2]

anzuwenden. Das Stadtgebiet von Kelsterbach
_'_e_gt unmittelbar nordlich des Flughafens Frankfurt
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weltennmrkun im Sinne des § 47 a BImSchG
bezogen auf dle einzelnen Lénnquellen(—arten)

vor, wenn die in der nachfoigenden Tabeiie 1 an-
gegebenen Immissionsgrenz- und -richtwerte in

dB(A) uberschritten sind.

Tabelle 1: Immissionsgrenz- und -richiwerte in dB(A) (Grenzen der Immissionsempfindlichkeit) nach [2,3] je
Larmquellenart, Basis fOr Immissionsempfindlichkeitsplane
e —————— ]
Gebietsart StraRen- und Schie- Luftverkehr | Industrie und | Sportanlagen
nenverkehr (A) (B) ] Gewerbe (C) (D)
Dorf-/Kemn- und Mischgebiet (M, MK) 64 /54 62 /52 60/45 60/55/45
allg. Wohngebiete (WA) 59749 62 /52 55740 55/50740
reine Wohngebiete (WR) und Klein- 59/49 62/52 50/35 50/45/35
siedlungsgebiete (WS)
Kurgebiete 57147 62 /52 45/ 35 45/45/35

e —————
(A) Tag- / Nachtwert nach 16. BimSchV

(B) Tag-/ Nachtwert nach Verfahren der Landesplanung (Vorschlag HLUG), RROP: 62 dB(A)

{C) Tag-/ Nachtwert nach TA Larm.

(D) Tag: auBerhalb der Ruhezeit / Tag: innerhalb der Ruhezeit / Nacht nach 18. BimSchV

2 Schallimmissions- und Konfliktpline

Aus der (flachenhaften) Darstellung der verschie-
denen Immissionen im Schallimmissionsplan und
aus dem Immissionsempfindlichkeitsplan gemaf
Tabelle 1 werden durch arithmetische Differenz-
bildung die Uber- und Unterschreitungen der
Grenzen der Immissionsempfindlichkeit fur die
verschiedenen Larmquellenarten, getrennt fur die
Tages- und Nachtzeit ermittelt und als Konfliktge-
biete dargestelit. Durch Uberiagerung alier Einzel-
konfliktplane wird schiielich der Gesamt-Konflikt-
bereich der Stadt ermittelt. Der Konfliktbereich ist
ein Bereich mit positiven Konﬂiktpegeln d.h. dort
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wirkung dberschritten. Entsprechend den o.a.
Vorgaben und Verfahren wurde die Gerduschsi-
tuation des SiraBenverkehr- und des Schienen-
verkehrslarms der Stadt im Ist-Zustand mit Hilfe
von Schallimmissions- und Konfliktplanen darge-
stellt und analysiert. AuBerdem wurde die derzei-
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Flugverkehrsidrms (Ist- und Prognose-Zustand)
entsprechend den vorgesehenen Ausbauplénen
(Ausoau—variamen [4]) des rlugnarens Frankfurt
am Main (Fluglarmberechnungen der HLUG nach

Optlmserung der Fluglarmkomdore) in Form von
weiteren Schallimmissionspléane und Konfliktplane
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3 Ausbau des Flughafens Frankfurt am Main
Insbesondere sind folgende Ausbau-Varianten
von Bedeutung (s. Bild):

1) Ist-Zustand (Status quo) Jahr 1998 mit 420.000
Flugbewegungen/Jahr

2) Variante 9a, ,Landebahn Nordbahn-Ost, mit
insgesamt 660.000 Flugbewegungen / Jahr

3) Variante 9b, ,Landebahn Nordbahn-West mit
insgesamt 660.000 Flugbewegungen / Jahr.

Die ,Beurteilungspegel* des Fluglarms flr die
Tages- und Nachtzeit ergeben sich bei einer Be-
rechnung der Fluglarmimmissionen auf der Basis
der guitigen AzB und Aquivalenzparameter q = 3.
Dabei wird die Umhdillende der Immissionen aus
den Betriebsrichtungen 25 und 07 (100 % / 100%)
ermittelt. Die so berechneten ,Beurteilungspegel”
des Fluglérms sind geeignet, in die Systematik der
Larmminderungsplanung nach [2] und [3] eingear-
beitet zu werden
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schallpegel > 70 dB(A) (NAT-70 Kriterium der
Mediationsgruppe Frankfurt [4]) ergibt sich, dass
in der Variante 9a ca. 81% des Fiottenmix Einzel-
schallpegel > 70 dR{A\ verursachen wird. Im Ist-
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Zustand stimmen Rechnung und Messung (Sta-
tistik der Messwerte am Messpunkt Kelsterbach
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den die Spitzenpegel bei Landungen mit Gegen-
schub ebenso zu Einzelschallpegel > 70 dB(A)
fuhren. Dieses Gerdusch ist bisher nicht ausrei-
chend betrachtet worden. Diese Defizite kénnen

also zu einer Fehlbeurteilung fahren.

4 Gesamtdmbelastung

Im Mediationsverfahren [4] wurde die auch The-
matik der Gesamtlarmbelastung erértert. Das
Bewertungsverfahren [2,3] kumuliert unabhangig
von der ,absoluten Pegelskala die Differenzen
(positiv oder negativ) zwischen Schallimmissions-
pegel und Grenze der Empfindlichkeit je
Larmquellenart und bildet auf diese Weise aus
den Einzeikonfliktpldnen den Gesamtkonfliktplan.
Die Hahe der Konfliktpegel liefert Hinweise auf die



Hohe der Konfliktpege! liefert Hinweise auf die
Prioritaten fur die Durchfihrung von Minderungs-
maflnahmen. Andererseits ist eine "Obergrenze"
fur den Gesamtkonflikt nicht vorgesehen. Dies
erschwert die Auswahl und Entscheidung uber
Maf3nahmenpléne.

Die neuere Forschung [5,6] ist bemuht, Maf3stiabe
zur Bewertung der Gesamtlarmbelastung zu erar-
beiten, die Abhilfe bezlglich der o.a. Problematik
schaffen. Die unterschiedliche Belastung durch
verschiedene Gerduscharten wird dber Dosis-
Wirkungs-Relationen beschrieben. Unter der An-
nahme, dass das Immissionsricht- und -grenz-
wertsystem nach Tabelle 1 bereits die Zumutbar-
keit bezlglich der einzelnen Gerduscharten an-
gemessen bericksichtigt, wird in [5] vorgeschla-
gen, ein Bonus- / Malus-System mit fir allen Ge-
rauscharten einheitlichen Richtwerten zu entwi-
ckeln. Der fiir alle Gebietsarten einheitliche Richt-
wert flr Luftverkehr nach Tabelle 1 bewertet Flug-
{arm z.B. in MI-Gebieten scharfer, in WA- / WR-
Gebieten und erst recht in Kurgebieten milder
gegeniiber der gebietsabhangigen Bewertung des
StraRenverkehrsidrms. Das erscheint beim aktu-
ellen Kenntnisstand nicht schidssig zu sein.

Bild: Flughafen Frankfurt am
Main und geplante Lande-
bahnen im Norden
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Eine mdgliche Anpassung der Bewertung kann
wie folgt erreicht werden: Die ermittelten Einzel-
konflikte des Fluglarms z.B. in den Wohngebieten
sind im Kontext der Einzelkonflikte der Larmarten
StraBen- und Schienenverkehrsiarm als ver-
gleichsweise um eine Stufe bedeutender zu be-
werten. D.h. ein ca. 5 dB Konflikt beim Fluglarm in
den WA- und WR-Gebiete ist wie ein ca. 10 dB
Konflikt beim StraBenverkehrslarm zu bewerten.
Die scharfere Bewertung des Fluglarms erscheint
u.E. im Fall der Stadt Keisterbach auch deshalb
plausibel, weil die hier vorhandenen Einzelkon-
flikte beim Strafen- und Schienenverkehrsiarm in
den meisten Bereichen .einseitig" die Wohnbe-
bauung treffen (s. ,einseitige’ Konfliktbereiche des
StraBenverkehrs und des Schienenverkehrs). Die
Wohnungen verfligen haufig (iber eine vom Larm
abgewandten Hausseite, die als Ruhezone im
Haus dient. So kann den Wirkungen des Stral3en-
und Schienenverkehrslarms privat begegnet wer-
den. Bei Fluglarm (s. Konfliktplane des Flugver-
kehrs) ist diese Mdglichkeit nicht gegeben, weil er
auf das gesamte Haus einwirkt.
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