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Einleitung

Quantitative und flachenhafte Aussagen zur Larmbelastung
in der Gesamtschweiz stiitzen sich bis heute auf Schétzungen
und Hochrechnungen (ARE 2004, Miiller-Wenk 2002,
Infraconsult 1992). Dabei sollen rund 1 Million Personen
vom Larm aus Strassen, Eisenbahnen und Flugpléitzen
empfindlich beldstigt sein. Auch ist das Wissen iiber die
Sanierung von bestehenden ldrmigen Anlagen trotz
Anstrengungen der Larmbekadmpfung weiterhin liickenhaft.

Der vorliegende Beitrag stellt die wichtigsten Punkte des
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Abbildung 1: Vergleich Anzahl ldrmbetroffener

Personen in der Schweiz tags (ARE 2004)

Pilotprojektes ,,Larmdatenbank Schweiz“ vor, das ein
umfassendes Larmmonitoring fiir die Schweiz zum Ziel hat.

Rechtliche Grundlagen

Das Bundesamt fir Umwelt, Wald und Landschaft
(BUWAL) als Fachstelle des Bundes hat die Bevolkerung
umfassend iiber die Larmsituation und deren Auswirkungen
zu informieren. Gesetzliche Grundlage bilden das
Umweltschutzgesetz (USG) und die Larmschutzverordnung
(LSV). Beide sehen dabei periodische Erhebungen und
Information zur Larmbelastung sowie zum Stand der
Sanierungen und von Schallschutzmassnahmen vor.

Weitere anstehende Vorhaben wie der Beitritt zur
Europdischen Umweltagentur (EEA) und eine mogliche
Harmonisierung mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie
2002/49/EG verlangen ebenfalls flachendeckend larm-
relevante Daten und eine Kartierung der wichtigsten
larmbelasteten Gebiete der Schweiz (,,noise mapping*).

Larmbelastungskataster

Zwar ist eine Darstellung der Lédrmbelastungen mittels
Larmbelastungskataster (LBK) fiir Strassen, Eisenbahnen
und Flugplitzen vorgeschrieben. Doch dienen diese in erster
Linie als lokales Mittel zur Larmsanierungspflicht und der
Dringlichkeit der = Massnahmen. Die  akustischen
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Informationen beschrianken sich aufgrund der gesetzlichen
Vorgaben nur auf die Angabe von Grenzwertiiberschreitun-
gen. Nachfiihrungen der Daten werden nicht gemacht.
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Abbildung 2: Indikatoren fiir ein umfassendes Larm-
Monitoring (gemiss DPSIR-Modell)

Auch verhindert die Vielzahl und Heterogenitit der
erhobenen Daten bei Bundesbehdrden und Kantonen eine
gesamtschweizerische Sicht. Zusétzliche Informationen wie
die flichenhafte Larmbelastung unter den Immissionsgrenz-
werten (IGW) oder die schleichende Belastung von ehemals
ruhigen Gebieten, siedlungsfreien Erholungsgebieten und
Naturgebieten, sind derzeit nicht verfiigbar.

Ziele und Fragestellungen

Das BUWAL versucht deshalb, auf der Basis eines
geographischen Informationssystems (GIS) ein umfassendes
»Monitoring® aufzubauen, das alle aktuellen und zukiinftigen
Umweltaspekte des Larms gesamtschweizerisch reflektiert.

Dies beinhaltet sowohl die Beobachtung der Faktoren, die
auf den Larm und dessen Zustand einwirken, die
Einschitzung und Bewertung des aktuellen Zustandes wie
auch die Prognose eines moglichen Zustandes und seine
nachfolgende Bewertung.
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Die ,Larmdatenbank Schweiz“ liefert dazu quantitative
Aussagen zur Belastung aus den wichtigsten Larmquellen -
Strassen, Eisenbahnlinien und Flugplétzen und
kartografisch aufgeschliisselte Informationen zur Anzahl der
von ilibermidssigem Larm betroffenen Personen, Wohnungen
Wohnhduser, Parzellen und Fldachen. Prazisere Aussagen
werden auch zu getitigten und geplanten Larmschutz-
massnahmen sowie zu den gesundheitlichen und
wirtschaftlichen Auswirkungen von Lidrm erwartet. Bei
erfolgreichem Abschluss des Pilotprojektes (Ende 2006) sind
Erweiterungen auf andere Léarmarten (Schiessldrm,
Industrieanlagen) und Detaillierungen geplant.

Systemaufbau und Lirmberechnungen

Die gesamte Applikation besteht aus einem GIS-System
(ArcGIS) und einem spezifisch daran gekoppelten
Larmmodul (CadnaA). Die GIS-Komponenten ermdglichen
Auswertungen, Abfragen sowie Reports; zudem werden alle
Daten in der Oracle Datenbank abgelegt und versioniert.

Als Grundlage werden Sachdaten der kantonalen und
bundeseigenen Vollzugsbehorden verwendet (Abb. 3).
Bereits vorhandene Daten werden dazu nicht neu erhoben,
sondern miteinander verkniipft und aktualisiert. Die
Koordination und Aufbereitung iibernimmt das BUWAL.

Pegelbereich - ab 45 dB(A) Tag, bzw. 35 dB(A) Nacht
Auflésung - in 1 dB- Schritten.
Belastungs- und Stérungsmasse Tag/Nacht (CH, EU):
Lr (rag) LT (Nacht)s Lmax NACH LSV
Ly Lo Ly Lgen (EU)
Ly
Gesamtlarm Tag/Nacht (Addition ist zu definieren)
Beriicksichtigte Berechnungsmodelle:
Strassenverkehrslarm: - Sti86 (Stl02), NMBP-Routes-96,
RLS-90, evtl. ,SonRoad"

Eisenbahnlarm: SEMIBEL (zwingend), niederléandische
Berechnungsmethode 1996

Flugverkehr: FLULA 2 (nur Larmkurven)

den

Abbildung 4: Anforderungen an Larmberechnungen

Daraus werden im Larmmodul (CadnaA) die Emissionen der
Quellen sowie die entsprechenden Immissionen als
Rasterkarten, Hausbeurteilungen und Isophonen berechnet.

Gesteuerte Lirmberechnungen dienen dazu, flichendeckend
einheitliche Larmdaten zu generieren. Neben der
Berechnung ,,Gesamtschweiz“ in einer Basisgenauigkeit
existieren weitere vordefinierte Berechnungsfille (Raster-
und Punktberechnung ganze Schweiz, Berechnung mittlerer
Kanton und mittlere Gemeinde). Zusitzlich wird es mdglich
sein, manuelle Lidrmberechnungen durchzufiihren und
anhand von ,,Szenarien“ Prognosen fiir geplante Verkehrs-
und Larmschutzmassnahmen gebietsweise zu machen.

Erste Ergebnisse im Testgebiet

Gegenwirtig ist das BUWAL daran, ein ausgewéhltes
Testgebiet mit 10 Gemeinden (99 kmz) zu bearbeiten. Dazu
werden alle Primérdaten sowie die Emissionsdaten von
Eisenbahnen und Flugpldtzen eingelesen. Die fehlenden
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Emissionen von Strassen errechnet CadnaA. Nachdem die
Immissionsorte an die Gebdude gesetzt werden, kdnnen die
Immissionen gerechnet und an den Orten eingetragen
werden. Im GIS werden dazu die berechneten Isophonen-
Linien eingezeichnet und Fldchen gleicher Larmbelastung
aus den Isophonen gebildet. Noch ausstehend sind die
entsprechenden statistischen Auswertungen

Larmbelastung von Bevolkerung, Flachen und Gebduden.

zur

Abbildung 5: Ausgangsdaten und erste Berechnung der
Strassenldrmbelastung (ohne Larmschutzmassnahmen)

Zwischenbilanz

Mit Hilfe der zur Verfiigung stehenden Daten und bisherigen
Larmberechnungen lassen sich generell flichenhafte und
homogene Aussagen iiber die Larmbelastung in der
Gesamtschweiz machen. Prézise und realitdtsnahe Resultate
werden aber mit einem enormen organisatorischen und
technischen Aufwand verbunden sein.

Die Rechenzeiten fiir die gesamtschweizerische Raster-
berechnung und Hausbeurteilung werden enorm sein und
hingen primér von der Gebietsgrosse und der gewiinschten
Berechnungsgenauigkeit fiir aussagekriftige Resultate ab.

Die ,,Larmdatenbank Schweiz* stellt eine grosse Herausfor-
derung und eine wertvolle Gelegenheit dar, eine flichenhafte
Larmkartierung zu realisieren und Erkenntnisse iiber die
Einwirkung der wichtigsten Larmquellen, die Belastung von
Personen und Wohnungen sowie zur Wirksamkeit der
Larmschutzmassnahmen zu gewinnen.
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