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Einleitung

Das Bemessungsverfahren der VDI 2719: | Schallddmmung
von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen® [1] aus dem
Jahr 1987 beinhaltet Korrektursummanden (K-Werte), die
eine genauere Planung des Schallschutzes in Abhéngigkeit
des anliegenden AuBenldrmspektrums ermdoglichen sollen.
Bisher unberiicksichtigt bleiben das frequenzabhingige
Schallddimmspektrum der Fenster und der sonstigen
AuBenbauteile.

Aufgrund des Alters der VDI ist eine Uberarbeitung absehbar.
Die in der aktuellen VDI 2719 genannten K-Werte basieren
auf Messungen aus dem Jahr 1985 von Moll & Szabunia [2].
2016 wurde von Katharina Schedl bereits untersucht,
inwieweit sich der spektrale Verlauf der Schalldimmung von
Fenstern als ma3gebendes Auenbauteil seit damals verdndert
hat [3]. 2017 untersuchte Patrick Leupoldt die heute
vorliegenden Larmspektren im Bereich Bahnldrm und Larm
der zivilen Luftfahrt [4]. Zur Vervollstindigung dieser Reihe
wurden durch  Messungen aktuelle, exemplarische
Stralenverkehrslarmspektren bestimmt. In Kombination mit
den Ergebnissen von Schedl konnten so die K-Werte der VDI
2719 iiberpriift und neu ermittelt werden [5].

Verkehrslirmspektren 1985 und heute

Es wurden die Spektren folgender StraBensituationen erfasst:
30 km/h, 2 Spuren

30 km/h, 2 Spuren, Kreuzungsbereich

50 km/h, 2 Spuren

50 km/h, 4 Spuren

100 km/h, 2 Spuren (Landstraf3e)

120 km/h, 4 Spuren (Schnellstrafe)

120 km/h, 6 Spuren, Fliisterasphalt

nerorts

aullerorts

Autobahn

unbegrenzt, 6 Spuren

Die Messungen wurden im Grofraum Stuttgart durchgefiihrt.
Pro Messort wurden zwischen 5 und 11 Messungen a 20
Minuten durchgefiihrt. Um die Spektren der Messergebnisse
zu vergleichen, wurde analog zum Vorgehen von Moll eine
Normierung auf einen einheitlichen Summenpegel von
80 dB(A) vorgenommen

Es zeigt sich eine Verringerung des tieffrequenten Anteils
gegeniiber den Messungen von Moll. Dies ist vermutlich auf

eine bessere Kapselung der Motoren sowie ein erhdhtes
Rollgerdusch  durch breitere Reifen zuriickzuftihren.
Erwartungsgemdl nimmt der tieffrequente Anteil mit
zunehmender Geschwindigkeit ab.

i Spektrum Autobahn unbegrenzt, 6 Spuren, normiert auf 80 dB(A)

‘Spektrum Moll "Autobahr”
—F— Autobshn unbegrenz1, 6 Spuren
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Abbildung 1: Lirmspektrum einer Autobahn, 1985 und
heute; normiert auf 80 dB(A)

GroBer als erwartet war der Unterschied zwischen einer 2-
und 4-spurigen StraBe innerorts, obwohl die zul.
Hochstgeschwindigkeit in beiden Fiéllen 50 km/h betrug.
Maoglicherweise ist die tatsichlich gefahrene
Geschwindigkeit bei breiteren Stralen hoher. Dies sollte
jedoch noch genauer untersucht werden und ist ein Hinweis
darauf, dass eine differenzierte Betrachtung unterschiedlicher
Straflensituationen empfehlenswert ist.

& Spektrum Innenstadt 50 km/h, 4 Spuren, normiert auf 80 dB(A)

—F— Staot 50 kmin 2 Spuren
—F— Stadt 50 kmih 4 Spuren
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Abbildung 2: Stralenverkehrsldrmspektren innerorts bei

50 knv/h an einer Straf3e mit 2-spurigen (rot) und 4-spurigen
(blau) Stra3e

1216



Neue Korrektursummanden

Auf Grundlage der gemessenen Verkehrslarmspektren
wurden, unter Berilicksichtigung der von Schedl erfassten

Schallddmmspektren von Fenstern, neue
Korrektursummanden ermittelt.
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Abbildung 3: gemittelte Schallddmmspektren von
Einfachfenstern  (blau) sowie von Verbund- &

Kastenfenstern (rot)

Es zeigt sich ein deutlicher Unterschied zwischen Einfach-
sowie Verbund- und Kastenfenstern. Dieser ist aufgrund des
hohen tieffrequenten Anteils bei geringen Geschwindigkeiten
im innerstidtischen Bereich besonders ausgeprégt und auf die
bauartbedingt geringere Schallddmmung der Kasten-
/Verbundfenster zuriickzufiihren.
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Abbildung 4: neue Korrektursummanden fiir Einfachfenster
(blau, links) und Verbund-& Kastenfenster (blau, rechts) im
Vergleich zum Korrektursummand der VDI (griin) im
innerstddtischen Bereich

Um eine Vergleichbarkeit mit der VDI herzustellen, wurden
die Korrektursummanden entsprechend gruppiert und
gemittelt.
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Tabelle 1: Gegeniiberstellung der ermittelten

Korrektursummanden mit denen der aktuellen VDI 2719
AuBenlarm- Fenstertyp | Korrektursummand
spektrum (dB)

VDI 2719 neu
Stralenverkehr Einfach 4
innerorts Verbund 6 .
Stralenverkehr Einfach 1
aulerorts Verbund 3 5
Schienenverkehr, | Einfach 0
Personen Verbund 0 |
Schienenverkehr, | Einfach 1
Sonstige Verbund 3 5
zivile Luftfahrt Einfach 7
Verbund 6 ]
Zusammenfassung

Bei der Verwendung der Korrektursummanden der aktuellen
VDI-Richtlinie treten bei allen Verkehrslarmarten sowohl
Uber- als auch Unterbemessungen auf. Insgesamt zeigen die
Ergebnisse eine Verringerung des tieffrequenten Anteils
gegeniiber den Spektren, die der VDI 2719 als Grundlage
dienen. Das fiihrt heute tendenziell zu Uberbemessungen der
Fensterschalldimmung. Eine Anpassung der K-Werte in der
VDI 2719 und eine Neuordnung sind daher angebracht. Auch
eine Differenzierung zwischen Einfachfenstern sowie
Verbund- und Kastenfenstern ist empfehlenswert.

Insgesamt zeigt sich, dass durch das Zusammenfassen
verschiedener Straflenarten Unsicherheiten von bis zu 3 dB zu
erwarten sind. Bei hoheren Schallschutzklassen, insbesondere
bei Verwendung von Verbund- oder Kastenfenstern, wird
eine frequenzabhingige Betrachtung empfohlen.

Mit Blick auf die Normung wird die Erarbeitung von Norm-
Spektren angeregt. Bei der Uberlagerung verschiedener
Larmarten wird empfohlen, das Spektrum vor Ort
messtechnisch zu erfassen und auf den jeweiligen
Beurteilungspegel zu normieren.
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