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Motivation
Bei der Produktentwicklung von Antriebs- und

Fokus. Idealerweise kann man potentiellen Kunden bereits
vor der Applikation in einem Prototypenfahrzeug
vorhersagen, wie ein konkretes Produkt in einem Fahrzeug

Abbildung 1: Verschiedene Zielfahrzeuge

potentiell kritische Betriebspunkte und Wechselwirkungen
im Blick zu haben.

Ansatz
Im Rahmen von Transferpfadanalysen (TPA) werden

und passiver Seite des Fahrzeugs direkt oder indirekt

abgebildet.

Abbildung 2: Ablauf einer Transferpfadsynthese
(schematisch)

Abbildung 2 zeigt schematisch das Vorgehen bei einer
Transferpfadsynthese (TPS) im Zeitbereich und nutzt zur
Berechnung des Innenraumluftschalls wie in Gleichung
(Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.)
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Fahrwerks oder Substrukturen. Hierauf ist bei der

verwenden.

Transferpfadanalysen wurde an zwei Prototypenfahrzeugen
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Transferpfadanalysen anhand von Betriebsmessungen

und synthetisierten Betriebsmessung an Fiesta E-WD
(oben) und E50 I-WD (unten)

Zeit)

Im Anschluss an die Bestimmung des Vertrauensbereiches

dargestellt.

Zusammenfassung und Ausblick

Umbau vorzunehmen (virtueller Kreuztausch). Das

besitzt das Potential, eventuell kritische Betriebspunkte
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